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INTERNATIONELLT
Skydd for sjémdn
som fdngslas for
péstéd Hro

ran skuta

lntresset tog fart pa Ostmdlefararen Nu jobbar Julia Odding
‘som lattmatros pa Northern Pathfinder, det forstafartyget
i varlden som fraktar flytande koldioxid for lagring i havsbotten.
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Isande jobb i Luled hamn

For sjominnen som jobbar pa bogserbatar-
na i Luled hamn ar isen nagot att stindigt

forhélla sig till.

Repskap stakade ut kommande ars verksamhet

en inom Seko som gav orsak till mdnga fragetecken.

Seko sjofolks drsmote holls detta dr pd Djurondset utanfor Stockholm. Den punkt som
upptog mest tid var en intensiv diskussion om den kommande organisationsforandring-

Anrikt fartyg fast

pa fackhistorisk mark
Ett k-markt fartyg som bytt
namn fram och tillbaka och
irrat frin Stockholm till norr-
landskusten. Lis historien om
Birger Jarl/Baltic Star.

Julia Odding foljde sin

drom om jobb till sjoss
Det borjade pa Ostindiefa-
raren. Sedan har det fortsatt.
Julia Odding jobbar nu som
littmatros pd virldens forsta
LCO2-fartyg.

Sjofolk ska skyddas

mot pastadda brott

ILO och IMO har tagit fram
nya gemensamma riktlinjer for
att skydda sjofolk som fangslas
for pastddda brott. Ndgot som
blivit vardag pa flera hall.

Kulturpristagare med

passion for nalméarken
Ove Theliander far Seko sjo-
folks kulturstipendium for sitt
arbete med att sammanstilla
en unik samling nalméirken
frin arbetarrorelsens historia.
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Hur jdvla svart ska det vara?

Man kan ju inte ldta bli att undra hur det stér till med var varld egentligen, under rddande

kaos i varldspolitiken. Man kan dessutom undra om Sverige vill ha en svenskflaggad

handelsflotta. Det bara pratas om hur allt ska bli sd javla bra, lipparnas bekidnnelse och
sen gor man antingen ingenting eller sd gor man i princip tvartom. Och nu pratar jag bide om
staten, kapitalet och politiker historiskt sett, oavsett firg pa politiken.

Hur jdvla svart ska det vara att kopiera en grannes (Danmark) villkor pa till exempel ton-
= nagebeskattningen? Och varfor inte dessutom gora den sndppet lite battre, eller i alla fall minst
lika bra? Vi har pétalat detta sedan Danmark inforde sitt system — ge oss liknande verktyg, sa
ska nog vi tillsammans i branschen se till att det flyger (flyter) dven i Sverige.
Det finns enkla losningar som kan ritta till vir pinsamma situation i Sverige. Men
utvecklingen gar at fel hall. Nu har regeringen beslutat om att rederier ska f3 anstilla
ytterligare utlindsk personal fran vissa utvalda linder pa svenskflaggade fartyg.
Fragan dar om vi som fackforening ska medverka i debatten om en bittre svensk
sjofart lange till.
Sedan har vi myndigheter som gar pa

kndna och inte fullt ut kan uppfylla sina » Man kan undra
krav och masten. Det senaste dr Sjofarts- QM sverige vill haen

verket som tvingats till kraftiga besparing-
ar pa grund av en snal stat. Ett direkt slag Svenskflaggad flotta
mot isbrytningens omfattning som starkt
paverkar virldsledande foretag inom skogs- och gruvniringen i norr. Detta
ar ett hot mot forsorjningen av Sverige, och det blir ett hot mot var forsvars-
formaga under bade fredstid och en eventuell krigssituation. Har méste staten
allvarligt tinka om, ett tillfalligt tillskott racker inte.

Vi ser dven i redarnas krav pa forandringar under de senaste drens avtals-
forhandlingar att det finns en riacka med forslag pa forsamringar som inte alls
kommer att locka ungdomar, eller andra for den delen. Detta dr nagot som absolut

inte gynnar branschens utveckling.

Nir vi ingick TAP-avtalet 1997 var indikationerna fran redarna att det skulle
medfora en enorm inflaggning av deras utflaggade fartygsflotta. Var forhoppning var
att vi skulle £ fler inflaggade fartyg och ddrmed fler arbetsplatser for svenskt sjofolk.
Det skedde aldrig. I stllet har vi under aratal sett sporadiska utflaggningar och
utflaggningshot, vilket lett fram till idag da Sverige har en rekordliten fartygsflotta.

Vi dr alla i branschen 6verens om att vi behover locka fler unga till sjofarten.

Men nir det som rapporteras i nyhetsflodet bara ar negativt, med utflaggningar och

arbetsplatser som forsvinner utomlands — vem fan vill da satsa pa sjofart?

I detta nummer av Sjomannen hittar ni en bilaga med oss anstéllda i Seko
sjofolk som avsdndare. Vi ir stolta 6ver var organisation och vill fortsitta serva
er medlemmar pa allra basta sitt. Sekos kongress kommer i maj att rosta om en
organisationsforandring. En del i denna innebar att Seko sjofolk inte lingre kan
ha egna anstillda, vilket pa sikt skulle innebara att Seko sjofolk tvingas genom-
ga stora fordndringar. Vi tror inte det skulle gagna er medlemmar. Las girna
i bilagan om det arbete som varje dag gors for ert basta, av medlemsservice,
ombudsmin och administrativ personal. Vi vill fortsitta sta till er tjanst.

KENNY REINHOLD
ORDFORANDE SEKO SJOFOLK

FOLJ 0SS PA FACEBOOK.COM/SEKOSJOFOLK H
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Regeringen slopar
stampelskatten

Regeringen vill ta bort stimpelskat-
ten for fartyg fran 1 juli 2025. Ett
besked som vilkomnas av Seko
sjofolk och av sjofartsbranschen.

Regeringen har lagt en propo-
sition om slopad stimpelskatt vid
beviljande av ansokningar om
inteckning i skepp. Propositionen
foljer pa det forslag regeringen lade i
sin budgetproposition i hostas.

Enligt géillande regler ska stim-
pelskatt betalas till staten nir en
ansokan om inteckning i skepp
beviljas. Stampelskatten uppgar till
fyra kronor for varje fullt tusental
kronor av det belopp som intecknas.
Det kan darmed bli en dyr affar for
ett rederi, eftersom fartygsinveste-
ringar ofta ir kostsamma och kan
uppga till miljardbelopp. Svenska
rederier har darfor i manga fall valt
att registrera skepp i andra lander
som inte har ndgon motsvarande
stampelskatt. Regeringens propo-
sition innebdr att det inte lingre
behover betalas ndgon stampelskatt
alls.

Ovanligt mild vinter
for isbrytarna

Det milda vintervadret innebar att
Sjofartsverkets isbrytare fick en min-
dre arbetsborda i ar. Hittills har 214
fartyg fatt assistans in till hamnarna
i Bottenviken, vilket ar en knapp
femtedel av antalet assistanser under
samma period forra sisongen.

Isbrytningssdsongen gick igang
den 4 januari, vilket var en manad
senare dn siasongen innan. Isbryt-
ningen avrundas vanligtvis i maj
manad.

Elbogserbat till
Helsingborgs hamn

Sveriges forsta fullt eldrivna bog-
serbat, Svitzer Balder, kommer i

juni att tas i bruk i Helsingborgs
hamn. Det ar Svitzer som satsar pa
en bogserbat med hybridl6sning,
landstromsladdning och batterika-
pacitet pd 1 818 kWh. I och med det
vantas fartyget minska utslappen till
ndra noll.

Bogserbdten dr utrustad med ett
batterisystem och en dieselgenerator
som fungerar som backup. I normal
drift kors baten uteslutande pa el.

Sjofolk ska skyddas

Kriminalisering av sjofolk i virlden har
okat. Nu har IMO och ILO tagit fram
riktlinjer for att 6ka skyddet fér dem
som fingslas for pastadda brott. Mark
Dickinson, representant for sjofolk i ILO,
tror inte riktlinjerna dr hela I6sningen,
men att de kan stirka grundldaggande
rattigheter till rattvis behandling.

I september i fjol domdes kapten Marko
Bekavac och forste styrman Ali Albok-
hari till trettio ars fingelse i Turkiet.

De anholls 2023 nir de arbetade pa ett
Panamaregistrerat fartyg som fraktade
kol mellan Colombia och Turkiet. I lasten
hade den turkiska polisen hittat narko-
tika. Enligt ITF fills de for brott utan
ndgra bevis. Domstolen anser att de har
ett sd kallat kommandoansvar. Forut-
om kaptenen och forste styrman greps
ytterligare dtta personer ur besittningen.
De har alla suttit anhdllna under ett helt
ar. Ovrig besittning, som ir fran Polen,
Ryssland och Filippinerna, har nu fatt
aka hem, alla anklagelser dr avskrivna,
eftersom det inte fanns nagra bevis.

- Kriminaliseringen av sjéfolk har blivit
vardag, siger David Heindel, ordforande
for ITF Seafarers’ Section, med anledning
av det har fallet.

— Vi ser liknan-
de fall hela tiden.
Sjofolk som blir
behandlade som
brottslingar, de
hélls kvar i hikte
manader i strack
utan rattegdng, och
sedan blir de domda
till langa straff for brott de inte begatt —
ett grovt dvergrepp mot deras manskliga
rattigheter.

Riktlinjerna for behandling av sjofolk
vid sjoolyckor, som antogs 2006, hjilper
inte dem som nu fingslats for pastddda
brott. De okade fallen av kriminalisering
har fatt IMO att ta fram nya riktlinjer for
att skydda anstillda till sjoss, sa att de
har battre mojlighet till rattvis behand-
ling. I november forhandlade en gemen-
sam arbetsgrupp for IMO och ILO fram
de nya reglerna och forhoppningen ar att
de ska tippa till luckorna.

Mark Dickinson &r vice ordférande for
ITF Seafarers’ Section och talesperson for
sjofolk i ILO och foretrader arbetstagare
i den gemensamma IMO/ILO-arbets-
gruppen. Han har noterat att mycket har
forandrats sedan de tidigare riktlinjerna
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Det kan dréja flera ar
innan en rittegang drar . v
igang vilket gor att
sjofolk hamnar i limbo

LK

David Heindel. Mark Dickinson.

for sjoolyckor skapades. Antalet fall dar
sjofolk har domts for pastddda brott, ofta
i for dem helt frimmande rittssystem,
har okat.

Mark Dickinson ar realistisk och tror
inte att riktlinjerna kommer lésa de
grundliggande problemen, de ir inte i sig
l6sningen. Men han ser dem som en bra
borjan for parterna och intressenterna att
arbeta vidare med. Riktlinjerna dr ocksa
en padminnelse till regeringarna om deras
skyldigheter, de kommer att vara ett rikt-
mirke och dven oka medvetenheten inom
hela branschen. Och manga regeringar
kommer att folja dem, menar han.

— Nir fackforeningar och andra akto-
rer vill stdlla regeringar till svars kan de
hinvisa till riktlin-
jerna. Medvetenhe-
ten om egna rattig-
heter kommer att

och nyckelpersoner.

Det hjilper dem och
deras fackforening-

ar att sikerstalla att
sjofolk far en rittvis
behandling, siger han.

Det &r rutin att myndigheter haller kvar
sjofolk nir pastddda brott eller olyckor
sker, formodligen pa grund av oro for att
de inblandade kanske inte kommer till-
baka vid eventuella framtida rattegangar.
Ofta kan det dock droja flera ar innan
rattegdngen drar igdng, vilket innebar att
sjofolk hamnar i limbo.

Problemet dr dven att myndigheterna
saknar forstéelse for sjofolks utsatta posi-
tion. De befinner sig alla langt hemifran,
i ett helt nytt rattssystem med ett annat
sprak dn det egna. Samtidigt saknar de
kontakter i det lokala samhallet. Det
hiander ocksé att de styrande passar pa
att skylla brott pa sjofolk, utan bevis, for
att pa sa sitt visa handlingskraft. Sjofolk
blir syndabockar, ndr de ansvariga inte
hittar de skyldiga.
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mot pastﬁdda brott Koster Marin

forlorade
Kostertrafiken
till Torghatten

drinking water and medical care; : Kostertrafiken gar dver till
) Jenstre thatse n suspicon of commitingacimeare: : rederi Torghatten. Det star klart
SO e efter att Koster Marin inte fick
prévningstillstand i Hégsta
Forvaltningsdomstolen for sitt
overklagande av Vasttrafiks
upphandling.

A

Foto: Mary Liew
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- Ja, det hir blev en missrikning,
sager vd Hakan Eriksson pa Koster
Marin AB, som kort bade frakt- och
passagerartrafik mellan Kosteroar-
na och Stromstad sedan slutet av
80-talet.

— Det dr 37 ar nu, sa visst kidnns
det konstigt, siger han.

Visttrafiks upphandling av passa-
gerartrafiken till Kosterdarna vanns
i varas av rederi Torghatten. Koster
Marin 6verklagade Visttrafiks till-
delningsbeslut till Forvaltningsratten,
med argumenten att Torghatten inte
uppfyllde de krav som stilldes i upp-
handlingen och att Visttrafik darfor
borde gora om upphandlingen.

I november férhandlade en gemensam arbetsgrupp for IMO och ILO fram de nya reglerna.
Héar pratar de utsedda representanterna for arbetstagarna och arbetsgivarna med
ordféranden for arbetsgruppen.

I slutet pa februari stod det klart att
Hogsta Forvaltningsdomstolen inte
medger ndgot provningstillstand.
Eftersom detta var sista instans for

De nya riktlinjerna ir da en paminnelse Utgédngna pass och resehandlingar ir en overklaganden vinner Visttrafiks
for aktorerna i branschen om sjofarar- viktig fraga for frihetsberovade sjofolk. upphandling laga kraft, och Torghat-
nas manskliga rattigheter. Det viktigaste Enligt Mark Dickinson dr de utgdngna ten tar Over passagerartrafiken over
ar, enligt Mark Dickinson, att alla ska passen en bra illustration av hur linge Kosterfjorden fran september 2026.
betraktas som oskyldiga, till dess dom sjofolk ofta sitter fangslade. — Vi har tva somrar kvar nu, men
har fallit. Riktlinjerna informerar om de De nya riktlinjerna har nyligen god- sedan far vi vil férsoka hitta nigon
rittigheter som alla ° o kints av bide IMO:s som kan ta dver batarna. Det ir
har nir de star ankla- Utgangna pass ar juridiska kommitté trakigt att forlora detta efter sd lang
gade for ett brott. Det . R och ILO:s styrande tid, men jag fyller 80 om ett par &r
handlar till exempel en bra |“ustrat|on organ s sent som i sd allra trakigast dr det for den yngre
om ritt till en réttvis u oun mars. Parterna har generationen, siger Hikan Eriksson.
rdttegdng, ritt att vara aVv hl,“‘ Iange S]OfOIk haft en samsyn och ’
tyst och att ha ratt att o - Mark Dickinson B p
forsta vad som sigs. Ofta S|tter fangSIade tror att det beror pa E?;akz‘:r?;?gf: fgj fj\:rlettil?r"lfs;?;-da
De omfattar dven ritt att fragan ror deras hatten, men det ir inte klart 4n hur
till juridiskt stod, ratt anstillda och fackliga manga det kan bli. Koster Marin
till kommunikation med konsulir repre- medlemmar. har 4n sé linge kvar frakttrafiken
sentation och tillgang till sjofolksrepre- — Gruppen av fartygsigare och sjofolk over till Kosterdarna, som alltsd inte
sentanter (fackforeningar) och kontakt arbetade mycket effektivt tillsammans. Vi berérs av den nya upphandlingen.
med anhoriga. ser behovet av att bygga en solid grund Svenska Torghatten AB dgs av
Reglerna talar dven om det ansvar som for att nd malet, en rittvis behandling norska koncernen Torghatten AS,
flaggstater, fartygsigare, hamnstater och av sjofolk som fangslats misstankta for som har minga firjeforbindelser i
de drabbades hemldnder har. De ska alla pastadda brott, sdger han. Norge.
samarbeta for att hjdlpa den drabbade. Helene Gotberg Malin Vive
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Sverige godkanner fler
utlandska behorigheter

Regeringen har beslutat att behorigheter
for sjo6folk fran Ukraina och Storbritannien
ska likstéllas med svensk behérighet.
Detta for att gora det ldttare att anstilla
utlindsk personal pa svenskflaggade
fartyg. Men fragan &r om beslutet far
nagon effekt.

Regeringen vill skapa battre forutsitt-
ningar for att rederier ska vilja att regist-
rera fartyg i det svenska sjofartsregistret.
En del i detta dr att 6ka mojligheterna
for svenskflaggade fartyg att anstilla ut-
landsk personal fran vissa utvalda lander.

— Genom att erkdnna utlindska be-
horigheter och certifikat 6kar vi mojlig-
heterna att anstilla utlindskt sjofolk pa
svenska fartyg. Det starker den svenska
sjofartsniringens konkurrenskraft ytter-
ligare”, siger infrastruktur- och bostads-
minister Andreas Carlson.

Regeringen ”bemyndigar darfor Trans-
portstyrelsen att ingd 6verenskommelser
om omsesidigt erkdnnande av behorighe-
ter och certifikat for sjofolk med ansvari-
ga myndigheter i Ukraina och Storbritan-
nien”, skriver man i ett pressmeddelande.

Vad innebir da detta i praktiken? Blir det
verkligen lattare att anstélla utlandskt
sjofolk pd svenska fartyg? Och leder det
till att fler flaggar svenskt?

Johan Hartler, ansvarig
for behorigheter och
bemanning pa Svensk
Sjofart, stiller sig fragan-
de till kopplingen mellan
erkdnnande av utlindska
behorigheter och fler
svenskflaggade fartyg.

— Den delen forstar vi
inte riktigt, att koppla
behorigheter till mojligheten att flagga
svenskt, sdger han. Vi ser inte det hir som
ndgon stor grej, som vi ser det handlar
det hidr inte om bemanning. Det ar ju helt
andra saker som styr om véra rederier
kan anstilla utlindsk personal; vi har
ju tap-avtalet, EU-regler, sprakfragan
kopplat till farjetrafiken med mera, och
de fragorna paverkas inte av det hir. Det
ar i alla fall var tolkning.

Johan Hartler menar att man behover
titta pa de tre aktuella linderna var for
sig. D4 framkommer att det hela handlar

Johan Hartler.

om formaliteter.

® Storbritanniens behorigheter for-
svann i och med Brexit. Det som sker nu
ar en aterstillning till hur det sag ut nar
Storbritannien var en del av EU.

— Det ser vi som en viktig och bra
aterstallning, sager Johan Hartler. Det
giller ocksd omsesidigt, vi har en hel del
svenska sjomin som jobbar pd brittisk-
flaggade fartyg. Det ar egentligen hir
beslutet kan ha en bra, praktisk effekt i
personalplaneringen.

® Vad giller
Ukraina ligger
beslutet i linje
med det allmdnna
niarmandet fran EU
gentemot Ukraina,
men Johan Hartler
ser ingen direkt pa-
verkan pa beman-
ningen i nuladget.

e Filippinernas behorigheter har legat
under Sjofartsverket, men flyttas nu till
Transportstyrelsen. En rent administrativ
forandring.

Vad far da regeringens beslut for effekt?
Forutom dterstillningen av brittiska be-
horigheter sd de fungerar som fore Brexit
— formodligen ingen alls.

— Det andra adr bara administrativa
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Regeringen vill gora det lattare att anstalla utlandskt sjofolk pa svenskflaggade fartyg.

» Som vi ser det
handlar det hir inte om
bemanning. Det dr andra
saker som styr det.

JOHAN HARTLER, SVENSK SJOFART

&S

justeringar som inte har ndgon praktisk
effekt idag, pa grund av att det ar andra
saker som styr bemanningen, sager Johan
Hartler.

Dessa andra saker ir till exempel reg-
lerna for tap-avtalet, som sdger att max
75 procent av besattningen far ga pa

tap. De reglerna giller oavsett nationa-
litet. Det far alltsa inte anstillas fler pa
tap-avtal pd grund av regeringsbeslutet.
Inom farjeavtalet giller sprakkrav. Om en
firja trafikerar en
skandinavisk hamn
maste en anstalld
kunna prata ett
skandinaviskt sprak.
Det ricker inte med
engelska.

Med tanke pa
ovanstdende fakto-
rer tror inte heller
Mikael Lindmark, ombudsman pa Seko
sjofolk, att det kommer att ske nigra
storre fordndringar inom kort.

— Visst, det ger rederierna mojlighet att
anstilla andra nationaliteter, men fragan
ar om de tjanar pa det. Det kommer att
vara samma lonekostnad for rederierna
eftersom det ar vara kollektivavtal som
giller, sager han.

Ylva Bowes

Foto: Shutterstock



Utkik saknad

I bérjan av mars kolliderade lastfartyget
Solong med tankfartyget Stena
Immaculate utanfér Englands 6stkust.

En explosionsartad brand utbrét och en
besittningsman pa Solong omkom. Nu
visar en rapport att inget av fartygen hade
en sirskilt avdelad utkik pa bryggan nir
kollisionen skedde.

Kollisionen intriffade den 10 mars, da
Kustbevakningen svarade pé ett nodan-
rop om att en oljetanker och ett lastfartyg
kolliderat. Helikopter och raddningsfar-
tyg skickades omgaende till platsen.

— Stena Immaculate ldg for ankar nar
det portugisiskflaggade containerfartyget
Solong korde in i det, berattade pressan-
svarig pa Stena Bulk, Lena Alvling.

Tankfartyget hade limnat Grekland
och vintade utanfor Hull pa att ga in till
sin destination Killingholme i Storbritan-
nien. Fartyget Solong var pd vig soderut
till Rotterdam. Vid kollisionen gick en
lasttank med bransle sonder, vilket gjorde
att en haftig brand brot ut.

En amerikansk besittningsman pa
Stena Immaculate beskrev situationen for
BBC som att “ett enormt fartyg dok upp
fran ingenstans”, och de som befann sig
ombord hade bara sekunder pa sig att
reagera.

| en forsta rapport gjord av MAIB, The
Marine Accident Investigation Branch,
konstateras att viderforhillandena vid
tiden for olyckan var svdra med delvis
mycket ddlig sikt. Det konstateras ocksa
att varken Solong eller Stena Immacu-
late hade ndgon sirskilt avdelad utkik
pd bryggan vid olyckstillfillet. MAIB:s

es vi kollision

AKTUELLT%‘E%

Foto: Maritime and Coastguard Agency

Stena Immaculate pa olycksplatsen ett par dagar efter kollisionen.

fullstindiga utredning ska undersoka
forhallandena vad giller navigering och
vakthdllning, bemanning och utmatt-
ningshanteringz samt skick och underhall
av de inblandade fartygen.

Crowley, som star for management pa
Stena Immaculate, siger i ett uttalande:
”Det ar viktigt att notera att utkikskra-
ven for fartyg som ligger for ankar dr
annorlunda dn for fartyg som dr under
fard. Vi ar sakra pd att kommande utred-
ning ska klargora fakta kring incidenten,
och visa att vdra utkiksrutiner varit
korrekta”.

Samtliga 23 beséattningsmén pa Stena Im-
maculate klarade sig oskadda. Av de 14 i
besittningen pa Solong befaras en person

ha omkommit. Den ryske kaptenen om-
bord pé Solong dr darfor misstankt for
drdp genom grov oaktsamhet. Ritteging
vintas ske i januari 2026.

USA-flaggade Stena Immaculate var
lastad med flygbransle till det amerikan-
ska forsvaret. Solong gick under portugi-
sisk flagg.

Solong bogserades till Aberdeen den 28
mars. Stena Immaculate lag linge kvar pa
platsen for olyckan. Det jetbransle som
fanns kvar i tankarna fordes over till ett
annat fartyg, ett arbete som var klart den
8 april. Forst en dryg manad efter olyck-
an forbereddes fartyget for att bogseras
till hamnen i Great Yarmouth.

Ylva Bowes

Sjofartsverket

Regeringen skjuter till 71 miljoner

kronor till Sjofartsverket for 2025 i sin
varandringsbudget. Med det kan sj6- och
flygraddningsverksamheten drivas vidare
i nuvarande omfattning under resten av
aret.

Sjofartsverket aviserade i slutet av februa-
ri kraftiga nedskarningar av sin verksam-
het, och begirde hojda statliga anslag
arligen om 250 miljoner kronor for att
kunna fortsitta bedriva sin verksamhet.
Regeringens svar ar att i varandrings-
budgeten skjuta till 71 miljoner kronor.
De neddragningar som verket aviserat
skulle innebira att tva av fem helikop-

far tillskott av

terbaser for raddningshelikoptrar laggs
ner, att besattningar och hyreskontrakt
for baserna sdgs upp och att helikoptrar
sdljs.

— Sammantaget skulle formagan att
radda manniskoliv i svara sjoradd-
ningsinsatser kraftigt forsamras. Genom
att 6ka Sjofartsverkets anslag med 71
miljoner kronor kan sjo- och flygradd-
ningsverksamheten drivas vidare i nu-
varande omfattning under aterstoden av
2025, siger infrastruktur- och bostadsmi-
nister Andreas Carlson.

Fran Sjofartsverkets sida ser man det
som en indikation pd att regeringen tyck-
er att verksamheten ar angeldgen.
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regeringen

— Det dr ett vilkommet besked att
regeringen skjuter till pengar. Aven om
det inte 6ser véra langsiktiga problem
ger detta oss andrum, sager Erik Eklund,
generaldirektor.

Tillskottet gor att Sjofartsverket kan
bibehélla sj6- och flygraddningsverksam-
heten som i dag under 2025.

— Fragan hur var ekonomi ska se ut pd
lang sikt dr fortfarande utmanande, men
dagens tillskott visar en vilja hos reger-
ingen som vi hoppas de tar med sig nar
de borjar skriva pa hostbudgeten. Vi tar
girna en dialog om vigen framat, siger
Erik Eklund.

Ylva Bowes
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Ny upphandling om skargardstraflk

Vasttrafik gér nu om upphandlingen om
farjetrafiken i Goteborgs sodra skirgard.
Detta efter att en dom i férvaltningsréatten
gatt pa Styrsdbolagets linje som
overklagat upphandlingsbeslutet.

I borjan av mars kom domen i forvalt-
ningsritten i Jonkoping dir Visttrafiks
upphandling av firjetrafiken i Goteborgs
sodra skargard underkindes. Styrsobo-
laget, som var en av tvd anbudsgivare,
hade 6verklagat Visttrafiks beslut att
tilldela trafiken till norska Torghatten,
och forvaltningsritten gick pa Styrsobo-
lagets linje. Veckan didrpd kom beskedet
att Visttrafik gor om upphandlingen helt
och hallet.

Anna Johansson dr affirsomradeschef
pa Vasttrafik.

Hur ser ni pa férvaltningsrittens dom?

— Forvaltningsritten ger ju bifall till
Styrsobolagets ansokan om dverprov-
ning, och utifrdn det avbryter vi pdgdende
upphandling och kommer att gora en ny,
sdger Anna Johansson, affirsomradeschef
pa Visttrafik till Sjomannen.

Styrsébolaget far en ny chans att behalla
farjetrafiken nar upphandlingen gérs om.

— Styrsobolaget 6verprovade upphand-
lingsbeslutet pa en rad punkter, och pa
en punkt som handlade om etablerings-
planen gav forvaltningsratten dem ritt.
Var bedomning var att Torghatten limnat
en tillracklig etableringsplan, men ratten
gjorde en annan bedomning.

Det fanns inga planer pa att anta det
anbud som kvarstod, alltsd Styrsobola-
gets.

— Det hir var ett vigval vi behovde
gora, siger Anna Johansson. Det fanns
bara ett giltigt anbud kvar, och diarmed

var det frdga om bristande konkurrens
i upphandlingen. Dessutom ar det sa att
det anbud som kvarstar ligger betydligt
over var budget, och det sammantaget
gor att vi avbryter upphandlingen.

Hur ser tidsplanen for den nya
upphandlingen ut?

— Vi har ingen tidsplan d4nnu, men vi
har for avsikt att komma i gang sa snart
som mojligt med det arbetet.

Avtalet for farjetrafiken skulle enligt
den gamla upphandlingen gilla fran
2027 till 2042. Annu ir det oklart om
startdatumet for ett nytt avtal kommer
att andras.

— Jag kan inte svara pa om det flyttas
fram, jag vet inte det dnnu. Vi behover ta
fram en tidsplan for upphandlingen och
se hur etableringstiden paverkas.

Enligt Anna Johansson kommer det
nya upphandlingsforfarandet inte vara
ndgot som marks av for passagerarna.

— Vi har ett jattebra samarbete med
Styrsobolaget, och trafiken kommer att
rulla pd som vanligt, sdger hon.

Ylva Bowes

Bristande utbildning en orsak
till Marco Polo-olyckan

Statens haverikommission har
kommit med sin slutrapport géllande
grundstotningen av Marco Polo hésten
2023. Flera orsaker till olyckan pekas
ut, bland annat brister i besattningens
utbildning.

Det var den 22 oktober 2023 som
fartyget Marco Polo gick pd grund strax
utanfor Karlshamn. Grundstotningen
orsakade omfattande skador pa fartygets
skrov, och stora miangder tjockolja lackte
ut i Hanobukten.

Under resan mellan Trelleborg och
Karlshamn uppstod ett fel med naviga-
tionsutrustningen, vilket ledde till att
fartyget kom ur kurs. I stillet for den
planerade rutten passerade fartyget pa
grunt vatten mellan Hano och fastlandet.
Besittningen forstod initialt inte att farty-
get grundstott. Detta fordrojde larmning
och raddningsatgarder. Bedomningen av
utsldppets omfattning forsvarades ocksd
av morker och dalig sikt.

Statens haverikommission har nu utrett
olyckan och kommit med sin slutrapport.

Enligt kommissionens rapport orsaka-
des olyckan av att fartygets procedurer
inte kunde sikerstilla en siker navigering
av fartyget efter att navigationssystemen
forlorade GPS-signalen. En bidragande
orsak var att bryggbesittningen enbart
forlitade sig pa en navigationsmetod.
Bakomliggande orsaker var brister i
besittningens utbildning i savil naviga-
tionssystemen som i sdkerhetsorganisa-
tionssystemet.

Utredningen visar ocksa att det fore-
kom brister i kommunikationen mellan
olika aktorer under sjdlva raddningsar-
betet.

Kommissionen foresldr ett antal si-
kerhetsrekommendationer till flera av de
berorda aktorerna, bland annat:

® Regeringen rekommenderas att ut-
reda hur samhillets formaga att hantera
storre fartygsolyckor kan stiarkas.

® Sjofartsverket rekommenderas bland
annat att verka for att informationen
i internationella seglingsbeskrivningar
uppdateras sd att det tydligt framgar att
Hanosund dr att kategorisera som inre

NR2 2025 SJOMANNEN SID 8

Haveristen Marco Polo.

vatten och dirmed omfattas av lotsplikt.

TT-Line foreslds bland annat att:

® Forstirka procedurerna for vaktav-
l6sning pa bryggan.

® Utveckla navigationsprocedurerna
och sdkerstilla att de efterlevs.

o Sikerstilla att bryggbefilen har
tillrackliga kunskaper om navigationssys-
temen.

® Stirka besittningens kunskaper om
sikerhetsorganisationssystemet.

® Sikerstilla att besattningen far till-
racklig 6vning av nodscenarier for att de
snabbt ska kunna identifiera och hantera
en uppkommen nodsituation.

® Se over sina procedurer for hur sto-
det till fartyget kan forbattras vid olika
nodscenarier.

Ylva Bowes



FRAGA OMBUDSMANNEN
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| den hér spalten svarar
Seko sjofolks ombudsman
Peter Skoglund, Oskar
Lindskog, Camilla Widman,
Pelle Andersson och Mikael
Lindmark pa fackliga fragor.

Mejla din fraga till
redaktion@sjomannen.se

Varfor tillhor vi olika [6negrupper nar vi jobbar med samma sak?

Hur kan det komma sig att dven om vi alla
jobbar med samma sak sa tillhér vi olika
lonegrupper?

"Undrande”

Lonegrupperna i vart kollektivavtal med
Sjofartens Arbetsgivareforbund bygger
i stora delar pd vad som krivs for att
kunna ha en befattning enligt de olika
grupperna. Elektrikerna ligger i ndst
hogsta lonegruppen eftersom det kravs
langst utbildning for att bli elektriker. P4
samma sitt ligger jungman, maskinelev
och ekonomibitrdde i den forsta
l6negruppen eftersom det inte kravs
ndgon utbildning alls for att kunna
tilltrdda de befattningarna. S4 dr tanken
med avtalen och l6negrupperna.

Men om nédgon har varit anstalld i mer

an ett rederi sd vet den ocksd oftast att
tva befattningar som gor samma arbets-
uppgifter, fast i tva olika rederier, kan
ha olika 1on. Det ir resultatet av lokala
forhandlingar.

Lokala forhandlingar ar ndr fack
och arbetsgivare i ett rederi, eller till
och med i ett enskilt fartyg, gor lokala
overenskommelser om l6ner och andra
villkor. Hir kan det skilja sig ganska
mycket at. Anledningen till att [6ner dr
olika dr att det handlar om att ge och
ta i en forhandling. Vill vi i Seko sjofolk
till exempel ha hogre 16n — d4 far vi ge
ndgot annat. Vill arbetsgivaren ha storre
flexibilitet med firre befattningar (oftast
kallat kombi-befattning) sd att personal
kan flyttas enklare, sd far arbetsgivaren
oftast betala med hogre 16n. En annan

faktor som spelar in dr hur benidgna
lokala parter (fack och arbetsgivare) i
respektive rederi ar att forhandla lokala
overenskommelser. I vissa rederier har
parterna ersatt nastan hela det centrala
kollektivavtalet med lokala 6verenskom-
melser, detta for att bida parter kidnner
att de har vunnit pa det i langden. I andra
rederier finns det ingen vilja alls att gora
lokala 6verenskommelser. Om bara en
part vill gora fordndringar sd gar inte det.

For att gora forandringar — bade lokala
och centrala — maste det finnas tva parter
som vill detta. Uttrycket "It takes two to
tango” ar vildigt talande for hur fackliga
forhandlingar fungerar. Det mdste finnas
minst tva parter for att fa till en dndring
av ett kollektivavtal.

Mikael Lindmark
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Telefon: 08-556 943 30

E-post: info@sjomanskyrkan.com

Annons

e Lisrum

* Diakoni

Hemsida: www.sjomanskyrkan.com
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Nyndshamn
Bestksadress: Lovlundsviagen 28

* Gudstjanstliv

m Sjomanskyrkan Stockholm

Kaknas Sjomanscenter
Besoksadress: Kakndsvagen 30

Vara verksamheter ar:

* Fartygsbesok i narliggande hamnar

* Pensionars- och foreningsverksamhet



Lars Palmborg uppméarksammades for sina 50 &r som aktiv medlem i sjofolksfacket, och Liselotte Eklund férdrades en 40-arsnal.

Nedan th: Ove Theliander tilldelades arets kulturpris for sitt arbete med en méarkessamling med nalmérken fran arbetarrorelsens historia.

Enat repskap stakade ut vigen

Tva hedersbetygelser till mangariga
medlemmar, en kulturpristagare som
prisades f6r en unik ndlmarkessamling
och en intensiv diskussion om den
kommande organisationsforandringen
inom Seko. Sjéfolkets arsméte 2025 bjéd
pa en blandad kompott.

Seko sjofolks drsmote, det 111:e i ord-
ningen, holls denna géng pd Djuréniset
utanfor Stockholm. Presidiet leddes detta
ar av Bjarne Isacson, fran borjan jarnva-
gare, mangdrig fortroendevald inom Seko
och numera pensionar. Vid sin sida hade
han Petra Fornander fran Seko sjofolks
kansli som med méangarig rutin skotte
uppdraget som motessekreterare.

Av repskapets 38 mandat var 35 per-
soner nirvarande, och med styrelsen in-
raknad fanns 46 rostberittigade personer

pa plats for att gora sina roster horda.
Verksamhetsberittelse och rikenskapsbe-
rattelse for 2024 gicks igenom, och motet
beviljade styrelsen ansvarsfrihet for dret
som gétt. Det besluta-

des att medlemsavgif-

ten for 2026 ska vara

fortsatt oférandrad.

Den punkt som

skapade storst debatt

och diskussion under

arsmotet var utan

tvekan fragan om

den organisationsforandring som Sekos
kongress ska fatta beslut om i maj, och
som kommer att fa stora konsekvenser
for Seko sjofolk om den gér igenom. For-
slaget till organisationsforandring som
Sekos styrelse lagger fram for kongressen
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innebar bland annat att Seko sjofolk inte
lingre ska fa ha nigra egna anstillda.
Den organisation Seko sjofolk har, dar
ordforande, kassor samt vice ordforande
dven dr anstillda som
ombudsmin, kommer
dirmed inte kunna vara
kvar. Fragorna kring
vad detta skulle inne-
bira for Seko sjofolks
medlemmar var manga,
och det fanns en hel del
oro bland repskapets
ledamoter for vad som
ska hinda framover om forandringen
klubbas igenom.

Arets kulturpris frin Seko sjéfolks kul-
turstipendiefond gick det hir aret till Ove
Theliander for hans arbete med att skapa



framat for

y

Koncentrerade miner hos representantskapet. 46 rostberattigade personer var pa plats for att

fatta beslut om kommande ars verksamhet.

en Overskddlig och 6ppen ndlmarkes-
samling av marken frdn arbetarrorelsens
historia, frdn 1800-talets slut och fram
till idag.

Mairkessamlingen finns att beskdda pa
Arbetarrorelsens minnesbibliotek i Gote-
borg, samt pa foreningens hemsida. Drygt
3 700 marken finns i samlingen, som ni
kan ldsa mer om pé sidan 26.

Ove Theliander fanns pa plats for att ta
emot priset och var markbart rord 6ver
uppmirksamheten.

— Jag dr vildigt tacksam over att f&
det hir priset, det hade jag aldrig i mitt
liv kunnat tro, sa han da han tog emot
prischecken pa 30 000 kronor.

Prispengarna ska bland annat g4 till att
trycka ytterligare exemplar av ett antal
delar av markessamlingens bocker, sd att
de kan spridas till fler intresserade, bland

sjofolket

annat ett antal organisationer i Norden.

Sebastian Rydell, som suttit i Seko sjo-
folks styrelse som representant for For-
sea/Oresundslinjen, avtackades eftersom
han bytt jobb och rederi och darmed lam-
nar styrelsen. Han finns dock kvar som
medlem i klubben, och fortsitter skriva
kronikor under vinjetten 1 vinsterkant”
har i Sjomannen.

Tva hedersbetygelser delades ut; Lise-
lotte Eklund forirades en 40-arsnal och
Lars Palmborg uppmirksammades for
sina 50 ar som aktiv medlem i Seko sjo-
folk. Bada jobbar pa Stena Line, Liselotte
som kallskdnka pa Stena Danica och Lars
som servicevird péd Stena Scandinavica.

Ylva Bowes
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VALDA PA ARSMOTET 2025

Mikael Lindmark omvaldes som kassor
pa 2 ar.

Peter Skoglund omvaldes som vice
ordférande pa 2 ar.

Fem ordinarie styrelseledamoter med
en mandattid pa 2 ar valdes: Bent
Bjorn-Nielsen, UIf Nilsson, Katrina
Ansarfwe, Bjorn Jonasson, Erika
Johansson.

En ersattare till styrelsen med en man-
dattid pa 1 ar valdes: UIf Norstrom.

Ett fyllnadsval till styrelsen pa 1 ar gjor-
des: Stellan Pettersson.

Till revisor valdes Alexandra Strand
Millgvist pa 2 ar och tva erséttare,
Anneli Lundgren och Katrin Hamilton,
valdes pa1ar.

Till valberedare valdes Peter Larsson
pa 2 ar med ersattare Daniel Estius och
Jimmy Lindskog pa 1 ar.
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I[rrande fdrd for k-mdrkt fartyg:

§altic Star fast vid
Adalenmonumentet

Aret var 2016 och entreprendren Leif-lvan Karlsson hade képt det

kulturmarkta fartyget M/S Birger Jarl. Planerna var stora och fartyget

skulle bli ett maritimt nojescenter vid Stadsgardskajen i Stockholm.,

Men planerna forverkligades inte. | stéllet blev det en konflikt med Seko

sjofolk och darefter en irrande fard utmed den norrlandska kusten.

TEXT OCH FOTO Jorgen Cardell

Adalen 31 3r ett kiint begrepp for svensk
fackforeningsrorelse. Fem demonstranter
skots ihjdl har 1931 av militar under po-
lisens befil. Den som vill besoka platsen,
som ligger vackert vid Angermanilven,
blir formodligen forvanad. Alldeles nara
ett minnesmonument ligger namligen ett
93 meter langt fartyg som varken gar i
trafik eller har nigon annan
verksamhet. Baltic Star har
vickt kanslor hos méanga.

Norrbottningen Leif-
Ivan Karlsson gjorde sig
kdnd nidr han medverkade i
tv-programmet Svenska mil-
jondrer 2012 och senare i en
realityserie under namnet Karlssons. Efter
att som ung ha jobbat pd en bensinmack
borjade han gora affiarer med fastigheter
och bilforsiljning.

Under flyktingvagen 2015 tjinade han

Det dr ett
fartyg med en
brokig historia

stora belopp genom att driva asylboen-
den.

Pa senare tid har Leif-Ivans stjarna dalat.
Han 4r bland annat atalad for miljobrott
i den sa kallade Think Pink-rittegangen.
Dir hade han gatt in som vd i det foretag
som dumpade sopor pd miangder av
platser i Sverige. Ett annat
av hans foretag har ocksa
hamnat i bldsvader; Rederi
Hotell Fartyget B] AB. D&
har det handlat om fartyget
M/S Birger Jarl som senare
dopts om till Baltic Star.
Det ir ett fartyg med en
brokig historia, tillverkat p& Finnboda
varv 1953. Hon har bland annat kryssat
&ver Ostersjon under lang tid, varit
servicefartyg vid oljeutvinning i Nordsjon
och fungerat som vandrarhem i Stock-
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holm. Nir Leif-Ivan Karlsson kopte far-
tyget 2016 var planerna lika storslagna
som diffusa — baten skulle bli ett maritimt
nojescenter.

For att finansiera renoveringen togs
dock ett odesdigert beslut. Genom att
lata bolaget gé i konkurs och siga upp
de anstéllda hoppades man kunna slippa
kollektivavtal och fa in billig personal
fran bemanningsbolag. I stillet blossa-
de en konflikt med Seko sjofolk upp,
och under tiden tvingades fartyget ivdg
fran Stockholm och behévde hitta en ny
hamn. Sedan dess har rittsprocesserna
avlost varandra.

2020 lade M/S Birger Jarl till i Timra efter
att olovligen gdtt frdn Stockholm utan
nodvindiga handlingar. Tva ar senare
flyttades fartyget ver till Lunde hamn,
trots att det saknade trafiktillstdnd och
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Fartyget Birger Jarl, som senare kallats Baltic Star, har kantats av problem en langre tid. Nu ligger det i Lunde hamn utefter Angermanélven. Den
gar vare sig i trafik eller anvands for hotell- och restaurangverksamhet. Kramfors kommun har forsokt fa bort den via olika vitesférelagganden.

b,

fartyget Baltic Star.

var belagt med nyttjandeférbud. Man fick
tillstdnd att ligga kvar dar till maj 2023,
men ndr hon dnnu lag kvar i november
utfirdade Kramfors kommun ett beslut
om omedelbar flytt, annars hotade ett
vite om 200 000 kronor per manad.
Rederiet overklagade och fick ratt
av Lansstyrelsen i Visternorrland, som
menade att det inte kravs bygglov for en
bat som ligger vid kaj utan att ndgon bor
pd den.

Platsen for ett av de mest tragiska 6gonblicken i svensk
fackforeningshistoria. 14 maj 1931 skots fem strejkande arbetare
till dods just har. Vander man sig 180 grader ser man pa nara hall

For dgaren av Lunde Varv och Hamn AB,
Sten Sjodin, innebar inte Baltic Star nagra
storre problem i nuldget, tvartom tycker
han att det fungerat bra. Under 2024 har
han fatt in kajhyra pa 20 000 kronor i
ménaden och under 2025 hojs den till

30 000 kronor.

— Jag har precis last porten till hamnen,
sdger Sten Sjodin. Jag sitter lugnt i baten.
Jag vet inte alls vad som kommer att
hinda med fartyget. Det dr bara tystnad.
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Numera gar det mesta av trafiken dver Angermanélven via Hoga
Kusten-bron. Tidigare gick den 6ver vackra Sandébron, pa bilden, som
ligger alldeles intill platsen dar Baltic Star ar uppankrad.

Leif-Ivan kanske har tinkt ndgonting
men har vil fullt upp med rittegdngen
kring Think Pink.

Kramfors kommun har inte riktigt
samma syn pa laget. For ett dr sedan
beslutade kommunstyrelsen om ett f6-
relaggande dven for Lunde hamn: Baltic
Star ska tas bort och
hamnen ska bara vara
oppen for fartyg som ar
certifierade for sjofart.
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Men beslutet 6verklagades och ligger nu
hos Linsstyrelsen for avgorande, berittar
socialdemokratiska kommunalradet
Malin Svanholm.

Varfor ar det viktigt for
kommunen att fartyget
tas bort?

— Hamnen har bara
tillstdnd att lasta och
lossa, och det ir inte
tankt att en bat ska std
dar aret runt. Manga
Lunde-bor har klagat
och gjort skrivelser.
Platsen ar ocksd kins-
lig med tanke pa hdndelserna 1931.

Malin Svanolm.

Under Baltic Stars liggtid pa Lunde har
aven miljon paverkats genom oljeut-
slipp som raddningstjansten har tvingats
sanera. Angermanlands tingsritt domde
nyligen Rederi Hotell Fartyget B] AB att
betala 65 000 kronor i foretagsboter for
ett oljeutsldpp i augusti 2022.

En som minns Birger Jarl vil ir fore detta
kassoren Chang Stromberg pa Seko
sjofolk.

Facket hade lonekrav pa bolaget, men
aven krav pd att de skulle teckna kollek-
tivavtal.

— De bytte dgare hela tiden fast Leif-
Ivan Karlsson stod bakom. Sedan lat han
foretaget ga i konkurs for att kunna siga
upp personal och ersitta dem med perso-
nal frdn ett bemanningsforetag.

Det blev inte s& mycket av de forsoken,
da sjoman har en unik rittighet. Betalas
inte lonerna ut kan man begira kvarstad
pa fartyget.

Processen ledde till en forlikning dir de

z %

P& Folkets hus i Lunde kan man se bilder fran handelserna som oftast gar under namnet

Adalen 31.

anstillda fick ut det mesta av sina loner,
berittar Chang Stromberg:

— Det hela slutade med att de dndrade
konceptet och la den still i Stockholm.
Det blev en landbaserad verksamhet
och Hotell- och Restauranganstilldas
forbund tog 6ver. Leif-Ivan Karlsson
hade stora planer med nattklubb och allt
moijligt, men det gick i stopet.

Sa far vi tag i huvudpersonen, Leif-Ivan
Karlsson sjilv. Han ringer upp efter en
kontakt med hans advokat Staffan Berg-
qvist och ar vildigt klar over att det ar
forsdljning som vantar.

— Du vet, jag dr pensionir och orkar
inte med det hir. Jag har fyra olika
mojliga kopare, sd senast till varen dr den
borta. Jag har bokat in den pa Beckhol-

" mens varv i Stockholm
| for renovering, det ar
samma varv som skott
den sedan den byggdes
1953.

Han dr besviken
over mottagandet som
han fick i Timra nar
han tagit upp Birger
Jarl dit: Han hade
inga andra planer dn att hitta ett stille
for forvaring, men mottes av 32 poliser
och kustbevakningen.

— Vad tror du det kostade skattebeta-
larna?

Leif-Ivan Karlsson greps pa kajen och
domdes att betala 2 500 kronor i boter.
Nu ser han besluten fran Kramfors kom-
mun som en personlig vendetta som en

Leif-lvan Karlsson.

Annons

Nya a-kasseregler
fran den 1 oktober

| hést infors en ny arbetsléshets-
forsakring baserad pa inkomster.
Det har riksdagen beslutat.

Den nya forsdkringen omfattar
alla som far ett nytt beslut om
ersattning fran den 1 oktober i ar.

| den nya férsakringen kommer
ersattningen att baseras pa
beskattade inkomster fran arbete,
dar a-kassan far uppgifterna fran
Skatteverket.

Alla som far ett nytt beslut om
ersattning fran den 1 oktober i ar
omfattas av den nya férsakringen,
medan den som redan har en
pagéende ersattningsperiod
fortsatter pa den séa lange det finns
dagar kvar som gar att na. | den
nya férsakringen kan man fa 300,

200, 100 eller 66 ersattningsdagar
beroende pa hur lange man har
haft inkomst fran arbete samt
beroende pa hur mycket inkomster
man haft totalt. Ersattningsnivan
kommer att baseras pa hur lange
man varit medlem i a-kassan innan
arbetslosheten — man kan fa 80,
60 eller 50 procent av sin tidigare
inkomst, upp till 34 000 kronor i
manaden. For att fa ersattning fran
den nya férsakringen maste man ha
fyllt 20 ar.
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gang i tiden startade i Stockholm.

— Problemen borjade nir Stockholms
hamn hade tagit ut en for hog avgift av
oss. Enligt svensk lag ska ett k-markt
fartyg ha 60 procents rabatt nir det lig-
ger i hamn. De blev domda till att betala
tillbaka 3,6 miljoner kronor till oss. Det
innebar att de borjade hata bide mig och
baten.

Vad innebér en forséljning av Baltic Star
rent ekonomiskt?

— Jag riknar med att kunna silja den
for runt en miljon euro. Men i min virld
ar den vard cirka 55 miljoner kronor, si
jag kommer att gora en stor forlust. Det
finns fem barer och restauranger, samt
manga hytter. Har man en 80-procentig
beldggning pa hytterna drar man in 80
miljoner kronor per r. Jag gor det har

Birger Jarl vid kaj i Stockholm under hennes tid dar.

for att jag dr sd motarbetad och jag orkar
inte mer.

Dessutom vintar ett atal for Leif-Ivan
Karlsson pa Sodertorns tingsratt. Kam-
maréklagare Maximillian Berg Molin
menar att Karlsson visat grov oredlighet
nadr han overlatit fartyget fran bolaget
Rederi Karlsson till Rederi Hotell B] AB
2020.

Rittegdngen dr planerad att dga rum
under fem dagar i september 2025. 1
stimningsansokan anges brotten som
oredlighet mot borgenir, grovt forsva-
rande av konkurs och grovt bokforings-
brott. Aklagaren yrkar ocksa ett femarigt
naringsforbud for Leif-Ivan Karlsson och
en foretagsbot om en miljon kronor. @

Foto: Jorgen Tiger

REPORTAGE b

BIRGER JARL/BALTIC STAR

1953: Fartyget fardigstélls pa Finnboda
varv i Nacka. Hon var ett angfartyg med
motor pa 2 800 hk. Rederiet AB Svea
var agare och olika strackor till Finland
trafikerades fram till 1971.

1971: Birger Jarl trafikerar stréckan
Stockholm - Mariehamn.

1973: Ett finskt foretag koper fartyget
och déper om det till Bore Nord. Under
en period ar hon utchartrad till den
norska oljeindustrin som underhalls-
och bostadsfartyg.

1978: Dops om till Baltic Star och tra-
fikerar Stockholm - Abo med Anedin-
linjen som varumarke. 1982 var tiden

som angfartyg slut och dieselmotorer
ersatte.

2002: Fartyget kops av Rederi AB
Allandia i Stockholm. Nu &ndrades
namnet tillbaka till Birger Jarl.

2010: Sjchistoriska museet k-marker
fartyget.

2013: Fartyget omvandlas till ett
vandrarhem, férst vid Skeppsbron och
senare Stadsgardskajen i Stockholm.

2016: Entreprencren Leif-lvan Karlsson
koper fartyget och planerar att bygga
om det till ett maritimt néjescenter.

2022: Fartyget har nu aterigen bytt
namn till Baltic Star och ligger i Lunde
hamn trots att Kramfors kommun vill fa
bort henne.

2024: Rykten hors under varen om
att Baltic Star ska fa en ny hamn i
Goteborg men kommunen ar inte
intresserad.

Kalla: Krister Bang, redaktor vid
Sverige Maritima Index

ey

ROD

SJOFOLK PA ALLA HAV, FORENA ER!

L8
LANTERNAN

Annons
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rodalanternan.vansterpartiet.se
rodalanternan@hotmail.se
facebook/rédalanternan

Demonstrera med Roda Lanternani
Stockholm 1 maj, for battre villkor
for varldens sjofolk!

Vi finns vid La Mano fran kl. 09.30 och

vid Medborgarplatsen frdn 12.00 for

avmarsch mot Kungstradgarden 13.00 i
Vénsterpartiets demonstrationstag.
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Vilja &r den forsta isbrytaren i virlden som delvis

. gér pd el, och nidr hon glider in till kaj ar det nastan
ljudlost. Med ASD, asimuth stern drive-framdrift, kan
propellrarna med en diameter pa nédstan tre meter

h rotera 360 grader oberoende av varandra, vilket ger
lika stark dragkraft framét som bakat och valdigt god

manoverformdga. Det mirks, och det kdnns nistan
som att hon kan snurra pa en femoring. Det gor ocksa
arbetet sikrare.

— Nar vi ska koppla en bat och den dr 17-18 meter
hog och jag star nere pa akterdick med en tross i
handen. D4 dr man inte sa kaxig, siger Samuel Ryhn,
matros pd de isbrytande bogserbatarna i Luled hamn.

P4 bogserbéten jobbar vanligtvis tre personer: befal-
havare, chief (teknisk chef) och en matros. Befilhava-
ren har totalansvar for bryggan och besittningen och
ar dven den som koordinerar bestillningar. Chiefen
ansvarar for drift och underhall. Matrosens huvudsak-
liga uppgift ar att kasta loss och ldgga till, att forbe-
reda vinschar och bogsertrossar och koppla fartygen.
Hen sitter med pd bryggan under assistanser och ar
redo att skynda ner pa dick vid behov.

— Jag lyssnar pa allt som sdgs och har forberett
bogsertrossarna dirnere. Ju mer man forbereder, desto
snabbare dr man, siger Samuel.

Han tar ocksa hand om dickunderhall och stadar.
P4 Vilja ir det skor av som giller for att gd in i
missen. I den lilla hallen finns skor, varselvistar,
hjalmar, apparater pa laddning och flera dorrar och

ju kora sa lite som mojligt. Ju mer vi kor, desto trappor bade uppat och nert. Trots att baten inte ar
. 5 - 4 2 sa stor 4r det inte ovanligt att gister virrar bort sig.
s blir det. Isen ar som en snéboll nar vi bryter — Det finns ménga vigar att ta och ménga nodut-
gangar.

OCh Ilgger OCh Snurrar, Sager Samuel Ryhn' Det ir sen eftermiddag, solen har gatt ner och be-
" i R YHH sdttningen pa Victoria som skott uppdragen under
n "Obbar som matros pa VI Ija' enav fyra formiddagen har nyss dkt hem. Vilja som tar hand
g © 8 S om eftermiddagens uppdrag har precis varit ute i tvd
isbrytande bogserbatar i Lulea hamn. om cite
- — Det borjar bli mycket is nu, och da tar allt lingre
tid. Det ska ju forbrytas, de ska komma in i ratt spar
TEXT OCH FOTO Bella Stenberg och in till kaj ...

s Samuel passar pd att d4ta medan vi pratar, lax med
potatismos. I missen finns en stor koksdel, matbord,
ndgra stolar och en viggfast soffa i vad som ser ut
som olivfargat skinn som matchar gardinerna. P4 ena
viggen finns en stor platt-tv bredvid skidrmen fran
overvakningskameran och flera kommunikationsap-
parater. En gammal karta 6ver Bottenviken har ramats

- . in och dven ett portratt pa Birgitta Ahlqvist, Viljas
. gudmor och tidigare ordférande for Luled Hamn.
I skafferi, kyl och frys har alla varsin namnmarkt

e "'; »
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Matrosen Samuel Ryhns uppgift &r att kasta loss och lagga till ...

{5

hylla. Det verkar framst vara firdig frysmat som gal-
ler. P4 langre resor far ndgon i besattningen kocka.

— Det finns manga som lagar bra mat, sa vi forsoker
se till att de fir gora det. S3 finns det de som ar bittre
pa att dta 4n att laga.

Vid resor dver 12 timmar, till exempel till varv, har
batarna dubbel bemanning. Det dr jour dygnet runt
med en arbetsvecka som stracker sig fran onsdag
klockan 15 till onsdag klockan 15. Instillelsetiden ar
tva timmar.

— Man forsoker dka hem sa ofta det gar. Men manga
génger har man jobbat s& mycket att det dr battre att
bara ta vila ombord. Vi har ju egna hytter, badrum,
missen. Det hdnder dven oss som
bor i Luled, att vi blir ombord hela

... och att sitta med p& bryggan under assistanser.

stor skillnad mellan sommaren och vintern. Arbets-
uppgifterna blir fler och tyngre.

— Vi gér ut pa alla batar nu, siger Samuel och stim-
mer av med befilhavaren Marcus Hansson innan han
fortsatter.

— P4 vintern har vi 70 % mer uppdrag dn pa som-
maren. P4 vintern assisterar vi alla pd grund av islaget.

Dessutom jobbar de i moérker och kyla.

—Jag dr fodd och uppvuxen i det, sé det ar inget
nytt. Man far igen det pd sommaren. Morkret i sig gor
inte jobbet svérare, bara om det blir isdimma. Vi har
stralkastare.

Vad giller kylan ar l1osningen enkel.

— Klader efter vader, som pa dagis. Sedan stir man

ju inte ute i flera timmar och haller
pa. Man vill ju gora allt sa effek-

veckan. » Pa Vintern har Vi 70 tivt som mojligt.

Att vila, det kan vara att titta
pa tv, slosurfa, hinga i hytten, att
gymma eller bada bastu.

— Man tar vila nar man fér vila.
Nista uppdrag kan ju dra ut pa
tiden, si man behover passa pa.

Att ha oregelbundna arbetstider och ibland vara
borta en vecka kriver en forstdiende hemmamiljo, men
Samuel trivs med uppligget.

— Man gor sitt jobb och nir det borjar bli lite tungt
eller trogjobbat, d4 vet man att pi onsdag 4r man
ledig igen. Och jag kan inte ta med mig jobbet hem,
det ar helt omojligt.

Arbetet pd en isbrytande bogserbat innebar ovanligt
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Arets vinter har varit ojamn,

procent mer uppdrag med 25 grader minus vissa veckor
an pa sommaren

och plusgrader andra.
I Bottenviken kan isen ligga kvar
SAMUELRYHN  till slutet av mars, in i april. Nar
temperaturen sjunker byggs isen
snabbt. De isbrytande bogserbatarna assisterar fartyg
in och ut frdn hamnen, och ansvarar fér hamnisbryt-
ning men kan ocksé gora sddant som att ligga bojar
pa ratt plats i farleden nir isen flyttat dem. Ibland kan
det ricka att bryta en rinna i isen for fartygen, ibland
far de dven trycka eller koppla. Alltsd putta eller bog-
sera baten, som en lekman skulle siga.
Radiokommunikationen som hors i méssen ar lika



Nodvandigheter ombord:
livboj och snoskyffel.

svar att urskilja som ett utrop pa en busshallplats.

— Man lir sig. Det ar engelska fran alla virldsdelar,
bade bra och mindre bra, siger Marcus.

Arbetet kraver mycket kommunikation och samar-
bete med till exempel agenter, kajpersonal och lotsar.

— Alla kor ju bat pa olika sitt. S3 alla bygger sina
egna rutiner, konstaterar Samuel.

Det ar lotsen som bestimmer vad bogserbéten ska
gora och nir arbetet dr klart, men pa vintern ar bog-
serbatspersonalen med och planerar.

Bogserbdtarna tar hand om allt frdn mindre fartyg
pé cirka 90 meter till stora Panamax pd 225 meter och
uppdt 80 000 ton dodvikt. I de fallen
gar oftast tre bogserbétar ut.

Att det faktiskt dr is under sa lang tid

i sjilva hamnen ar ndgot som inte alla
soderifrdn har forstatt. Forra dret va-
rade issdsongen fran mitten av oktober
till maj. Samuel suckar och drar pa
svaret.

— Det hiander nistan dagligen att det
kommer fartyg som forvintar sig en isfri hamn, att vi
ska ta bort isen. Men isen kommer alltid att vara dar.

Det finns en ansvarsuppdelning mellan kommunalt
och statligt vatten, och mellan Vitfigelskir och Lars-
grund gdr gransen for de statliga isbrytarna. Innanfor
skoter Luled Hamn isbrytningen. Men griansen kan
vara flexibel fran bada hall om det behovs.

— Vi kor inte dit varje ging. Vi kanske kor dit pa
formiddagen nir vi tar in en stor bdt, och da kanske

I fjol varade
issdsongen fran
mitten av oktober ningsfartygen ligger till p4 sommaren
till maj

det kommer tvd sma efter som inte behover assistans
hela vigen. Det beror pa att isrinnan kan vara mer
lattkord om den redan ar bruten innan.

P4 vintern tar bogserbdtarna hand om isbrytningen i
tre hamnar, i Luled, Pited och Kalix. P4 sommaren nir
alla ir tillbaka i Luled gors det mesta av underhalls-
jobbet.

— Vi lagger mycket jobb pd sommaren pa att forbe-
reda oss for vintern. Vi mdste alltid forbereda oss for
den virsta vintern. Sedan kan det bara bli battre ...

Tjanstefartygen — bogserbatar, Sjofartsverkets lotsar,
raddningstjanst och kustbevakning — dr fortojda vid
Stréoméren, knappt en kvarts bilfard
fran stan. Dir har ocksa Luled Hamn
sitt huvudkontor. De gula statliga
isbrytarna ligger vid den gamla malm-
hamnen Svartokajen, dar ocksa kryss-

men faktiskt dven pa vintern. De
syns fran centrum och den beromda
isvigen.

Det finns tva besittningar for varje bogserbat, och
sammanlagt jobbar 18 personer i bogserbétsflottan.
I hindelse av sjukdom brukar det g att 16sa med att
nagon fran en annan besittning hoppar in. P4 bitarna
jobbar just nu enbart min, men det har funnits kvin-
nor som sommarvikarierat. Pa kontoret dr det ungefar
65 % kvinnor.

— Vi vill ju ha blandat, det finns manga fordelar
med det. Det ar inte délig jargong nu, men det blir en
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LULEA HAMN

Luled Hamn &r Sveriges tredje storsta
transporthamn och hemmahamn fér
de statliga isbrytarna. Det &r ett helagt
kommunbolag som bestar av sex olika

annan jargong och andra samtalsimnen.

Matroserna jobbar en vecka i taget dret om och
befilen tvéd veckor pd sommaren (april till november).
Besdttningarna traffas ocksd pa avlosningsonsdagar-
na. Det ar viktigt att kdnna och lita pa varandra. De
har utsatta fasta arbetstider och foljer vilolagen, men
pd vintern styr uppdragen och behoven av assistans
betydligt mer.

— Vi dter nar vi far chans, och vilar nir vi far chans.

Och ser till att det alltid finns farskt kaffe.

Att flottan nyligen utékats med en fjarde bat underlat-
tar och gor systemet mindre sdrbart. Victoria ar den
tredje bogserbaten med samma namn, men redan i
slutet av 1800-talet fanns det en bogserhjuldngare som
kallades for Gamla Vickan. Den nya Victoria koptes
in fardig for 16 miljoner euro. Ett bra pris, enligt bade
Samuel och Marcus.

Vilja dr 36 meter lang, 13 meter bred och har ett
djupgdende pa 6,7 meter. Hon har isklass 1A super
vilket innebdr att hon kan ta sig fram i metertjock is.

— De andra fartygen ska ta sin last fran punkt a till
punkt b. De kan vara tta gdnger s stora som oss,
men vi dr starkare, sager Samuel.

Hon ritades i Vancouver och byggdes i Asturien och
kordes hem 2019. Till skillnad fran de ildre batarna,
som har en krok i aktern, har Vilja vinschar bade i for
och akter. Hon har ocksa tva stora vattenkanoner for
brandbekdampning och fendring runt om, titare mellan
spanten och tjockare skrov. Maskinchefen Conny
Smedkvist var med i Spanien under bygget.

— Sedan blev jag kvar. Vi var involverade fran rit-
ningsstadiet. Det dr en jittefin bdt, siger han.

— Hon ir stark och mangsidig. Arbetsmiljon ar vil-
digt trevlig diruppe om man jaimfér med en gammal
konventionell bogserbdt, siager skepparen Marcus
Hansson.

Bryggan skulle om den vore en restaurang beskrivas
som “lyxig med havsutsikt i 360 grader genom stora
panoramafonster”. Nu syns mest morker, sno och
stralkastare. Vigorna som skapas dr de som Vilja sjilv
river upp.

Dagens sista uppdrag ar inte langt i stracka, bara
till Victoriahamnen som driftas av Shorelink, dir det
framst lastas och lossas material och ravaror for gruv-
och stdlindustrin. Daremot tar uppdraget lingre i tid

LULEAS ISBRYTANDE BOGSERBATAR

® Victoria &r nyast, inkopt i december 2024 for 16
miljoner euro. Maskinstyrka 10 000 hastkrafter,

dragkraft 75 ton.

@ Vilja &r vérldens starkaste hybriddrivna isbry-

an vad som borde vara nodvindigt. Fartyget som ska
assisteras dr strax 6ver 100 meter och kan vara i Luled
for forsta gdngen, dtminstone 4r namnet inget ndgon
kanner igen, och befilhavaren verkar inte van vid att
lagga till i is. Det gar sd pass langsamt att det hinner
komma ny is mellan fartyg och kajkant.

Ytvattnet fryser snabbt. Ar det 35 grader minus fryser
aven tjockare is direkt, en dag som denna dir tempe-
raturen ligger strax under noll kan det ta fem timmar.

Samuel héller utkik och rapporterar om avstand
och stora iskakor. Vilja har ocksd mojlighet att spola
vatten pa olika satt for att hdlla undan is, och aven for
att forflytta fartyg. Fradgan om de sjdlva nagonsin kort
fast dr uppenbarligen dum.

— Men andra bétar kor ju fast, siger Marcus med ett
skratt.

— Det hinder nistan varje dag, siger Samuel.

Han minns fortfarande sin forsta assistans.

— Med en bogserbdt gdr man ofta emot fartygen och
tar kontakt och ar redo att trycka in dem till kaj. S&
nira hade jag ju aldrig varit. Jag hade svirt att finna
mig i att vi skulle vara sd nira att vi hade kontakt.
Det var lite ”Vi kor valdigt ndra nu!”. ”Ja, vi ska ta
kontakt.” ”Jaja, okej”.

Innan flygpendlade han i fem ar till ett jobb inom
marinen i Karlskrona.

- Jag hade tinkt mig fem 4r men ar fortfarande kvar
och blir det nog ett tag till. Det hinder sa mycket har.

Batpersonalen sitter pa forsta parkett for Projekt
Malmporten och Luled Hamns snabba utveckling

mot att bli Sveriges nést storsta hamn. Det kommer
ocksa att paverka deras egen arbetsbelastning, och nya
tjanster behovs: port control, en hamnledning som kan
planera och koordinera, och en teknisk inspektor som
kan stotta maskincheferna pa bogserbatarna.

— Vi fokuserar pd den dagliga driften, men for att
den ska rulla pa s behover vi stottning uppifran.

Det finns ocksé en annan viktig sak som de fokuse-
rar pa: hockey. Vid match maste teven vara igdng sa
att alla ser hur det gar. Och det finns bara ett lag att
heja pa.

— Det kommer ju folk fran andra héll 4n Luled som
jobbar hir ... man undviker dem vid forlust och soker
upp dem vid vinst, siger Samuel. @

PROJEKT MALMPORTEN

® Projekt Malmporten &r Sveriges storsta
muddringsprojekt i modern tid och
genomfors av Sjofartsverket och Luled
Hamn.

hamndelar. Bland dem finns LKAB:s utlast-
ningskaj for jarnmalm, som arligen lastar
ombord omkring fem miljoner ton malm.
Totalt passerar 8,5 miljoner ton gods
hamnen varije ar, till exempel material och
ravaror for gruv- och stélindustrin, petro-
leumprodukter och cement.

Antalet fartygsanlop per ar ar cirka 600,
men berdknas 6ka till 6ver 2 200 ar 2030.

tande bogserbat. Maskinstyrka 7 400 hastkrafter,
dragkraft 70 ton.

® Valkyria 4r stationerad i Kalix pa vintern. Maskin-
styrka 3 520 héastkrafter, dragkraft 35 ton.

® Viscaria ar stationerad i Pited pa vintern och har
bostader for sju besattningspersoner. Maskinstyrka
6 150 hastkrafter, dragkraft 62 ton.

Alla har den hogsta isklassen, TA super, for trafik i
extrema isférhallanden, med is Gver en meter tjock.
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® Farlederna ska fordjupas och breddas
sa att hamnen kan ta emot storre fartyg
vid kaj och hantera upp till fyra ganger sa
mycket gods.

® | nuldget &r upphandlingarna av bade
muddringsarbeten och kaj for den nya
djuphamnen avbrutna, eftersom anbu-
den i muddringsupphandlingen overstigit
kostnaderna i budgeten.



I e iy
e
R Konecanns -

- 3’ o

Victoria, inkdpt i december
for 16 miljoner euro.

Bogserbatarna assisterar fartyg
‘I'som kan vara atta ganger sa stora.
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Julia jobbar pa virldens férsta LCO2-fartyg

Fran seglarskuta
till hogteknologi

Tank att landa ett av sina forsta jobb som lattmatros pa varldens
forsta LCO2-fartyg. Det lyckades Julia Odding med. Det som
borjade som en elvaarings drom ombord pa Ostindiefararen har

tagit Julia &nda fran Ulricehamn till Namibia, dar hon i februari

monstrade pa Northern Pathfinder.

TEXT OCH FOTO Annica Gustafsson

Den 11 november forra aret reste Julia Odding till Rot-
terdam och monstrade pa Arctic Voyager som fraktar
LNG. Hon hade fitt erbjudande och tackat ja till att
arbeta ombord pa virldens forsta fartyg som fraktar
LCO2, och som drivs av Northern Lights Project. Pro-
jektet dr ett samarbete mellan Equinor, Shell och Total
och deras affirsidé ar att transportera och direfter
lagra koldioxid i havsbotten.

Men forst vantade familiarisering ombord pa
Arctic Voyager, en slags traning infoér monstringen pa
LCO2-fartyget. Julia fick lira sig hur en gastanker
fungerar, vilka rutiner som giller och hur sikerheten
ombord ser ut. Det hela ar en inlarningsprocess man
madste g igenom innan man gar vidare till LCO2-far-
tyget.

Julia var ombord i nistan sex veckor och fick ga
bredvid det mesta av tiden.

— Det var helt ok men lite last, jag vill ju jobba och
ar van att ta i, berattar hon.

Nér Julia sedan skulle monstra pa Northern Pioneer
var fartyget forsenat fran Kina sd hon fick sitta hemma
och vinta. Nar det vil blev dags att dka till baten blev
hon ombedd att dka till systerbdten Northern Path-
finder i stdllet. Julia monstrade pa den 11 februari i
Walvis Bay, Namibia.

Vil ombord fick hon dntligen borja arbetet och som
littmatros har hon fétt varierande uppgifter.

— Det 4r vildigt kul och sé larorikt. Jag har gjort
allt fran att fortoja, mala, stida till att navigera, skriva
loggbok och ldsa i fartygets sms.

Som elvaaring klev Julia Odding ombord pa sin forsta
stora bat — Ostindiefararen. Det var Julias morbror
som tog med henne dit pd 6ppet skepp. Julia minns
tillbaka och berittar vad hon tinkte nir hon gick runt
pa fartyget.

— Kan man f3 segla en sddan har bat pa riktigt?

Det blev starten pa hennes sjomansliv. Julia valde
att borja segla med T/S Britta, ett segelfartyg som av
Sjofartsverket klassas som traditionsfartyg. T/S Britta
hade hemmahamn Uddevalla och dir larde sig Julia
mycket om segling.

Julia dr nojd med valet att arbeta till sjoss och inte
bara ha det som fritidssyssla.

— Det 4r inte ett jobb, det dr en livsstil att arbeta till
sjoss, siger hon.

Vi far en pratstund med Julia nir hon arbetar som
styrman ombord pd T/S Westkust under en helg med
seglarskola. Julia har tagit ut sina styrmanspapper for
traditionsfartyg, inre fart och hon hjilper eleverna att
styra och navigera. Under en paus nir kapten tar over
berittar Julia om sin vig fran forundrad elvadring till
den plats hon befinner sig pa idag.

— Efter nian gick jag pa Lindholmens tekniska gym-
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Julia 6dd,in'g ombord pa traditionsfartyget T/S Westkust. * :
"Det ar en livsstil att arbeta till sjéss"”, séiger hon. &
3
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Steget fran att jobba pa ett traditionsfartyg som T/S Westkust till Isttmatros pé ett hégteknologiskt LCO2-fartyg &r mindre 3n man kan tro.

»

nasium och ldste bland annat fartygs- och maskinbefil
klass atta.

Redan innan Julia borjade pd gymnasiet hade hon
seglat sd pass mycket att hon tagit ut sina papper som
lattmatros. Idag har Julia hunnit fylla tjugo ar och det
mirks att hon trivs och har erfarenhet av arbete till
sjoss. Fram till jobbet for Northern Lights jobbade
Julia pa Stromma kanalbolag som lattmatros. Dir tog
hon hand om avging och ankomst, hjilpte passagerar-
na ombord och sdg till att allt flot pa.

Det finns alltid nagot att gora ombord pa en bat vilken
storlek det an ma vara, och Julia tycker om att greja.
Ombord pé Strommas bétar gick Julia brandronder,

FAKTA: LAGRING AV LCO2

® Northern Lights Project ar forst i varlden med att
|ata industriféretag transportera och binda CO2-ut-
slapp. Northern Lights &gs av Shell, Equinor och Total
Energies.

® [or att kunna transporteras gors koldioxid, CO2,

om till flytande koldioxid, LCO2 (L for Liquid). Lasten
hamtas fran en cementfabrik i Brevik, Norge och
transporteras till Oygarden utanfor Bergen. Dér finns
en anlaggning som ska ta emot Northern Lights fartyg,
Northern Pioneer och Northern Pathfinder, lastade med
LCO2. Val dér pumpas lasten ner i berggrunden och
dvergar i fast form.

lagade och gjorde service pa det som hon sag behovde
fixas. Hon var dven i maskin vid behov eftersom hon
har utbildningen som krivs for det ocksa.

— Jag letar alltid efter ndgot som behover forbattras
eller fixas, och sen sd gor jag det.

Julia dr f6dd och uppvuxen utanfér Ulricehamn. 1
hennes familj finns det inga tidigare sjoman, utan Julia
ar forst ut. Det finns dock en liten koppling till havet
— hennes gammelfarfar var elektriker och arbetade
en kort period till sjoss. Julia brukade dven som barn
vara ute med sin morfar i hans lilla snipa. Hon har all-
tid kant sig dragen till havet och nir familjen flyttade
till Goteborg fick hon dntligen komma néira det. Da
var hon elva ar och hade ingen aning om att hennes
drom om havet en dag skulle ga i uppfyllelse.

Julia kom hem till Goteborg fran sin forsta térn
ombord pa Northern Pathfinder den 18 mars och
redan tre veckor senare var det dags att monstra pa
igen. Egentligen ska det vara fyra veckor pd, och fyra
veckor av.

— Det fattas en matros sd vi som jobbar fir dela pa
det lite mer. Men det ar oke;j.

Julia kommer att bli rekommenderad for uppmonst-
ring till matros pa nista resa. D4 blir det mer ansvar
och hon kommer i s3 fall ingd i brandteamet vilket
passar Julia bra.

— Jag tycker det ar jattekul att arbeta med sikerhe-
ten, alla dr duktiga och vi har roligt ombord. ®

NR2 2025 SJIOMANNEN SID 24

Foto: Privat



Annons fran Stiftelsen Sveriges Sjomanshus

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus belonar
Horisonten som ledstjarna och kulturell inspiration

Horisonten har varit avgérande for manniskans formaga
att navigera pa dppet hav, men den omges ocksa av ett
romantiskt skimmer som atergivits inom musiken, konsten
och poesin. | boken Samtal om horisonten, som Stiftelsen
Sveriges Sjomanshus ar medfinansiar till, lyfts horisontens
manga perspektiv fram.

Ett uttalande av Sveriges forsta kvinnliga sjokapten, Maria
Bjornstam, har varit en inspirationskalla for forfattaren Martin
Nystrom under hans arbete med boken Samtal om horisonten.
Ar 2019 foljer en reporter fran Dagens Nyheter med Maria
Bjornstam till Sjobefalsskolan i Goteborg. Dar traffar hon en
klass sjokaptensstudenter for att prata om sina erfarenheter
av arbetet och livet ombord, men ocksd om digitaliseringens
paverkan pa navigationen.

— P& véag ut ur klassrummet vander hon sig om, ser allvarligt
pa de unga studenterna och sédger: Det viktigaste instrumentet
ar era ogon. Titta ut over horisonten! Sen gick hon. De orden
har jag haft med mig under hela arbetet med boken, sager
Martin Nystrom.

”Horisonten ndmns redan i det
forsta litterdra eposet, Gilgamesh,
fran 1 800 fore Kristus”

Som bokens titel antyder &r den baserad pa samtal mellan
forfattaren och méanniskor med olika relationer till horisonten.
Han moter sjobefédl och manskap men ocksa forskare, musiker,
konstnérer och forfattare. En av dem &r hans éldste son, David
Witt Nystrom, som ar professor i matematik vid Goteborgs
universitet.

— Under en forelasning kopplade David samman horisontlin-
jen i geometrin med begreppet oandlighet inom matematiken
och konsten. Det var mycket spannande, sager Martin Nystrom.

En annan person som haft stor betydelse for tillkomsten av
boken ar litteraturforskaren Gunnar D Hansson. Med honom har
Martin Nystrom fort samtal om horisonten i litteraturen.

— Horisonten namns redan i det forsta litterdra eposet, Gil-
gamesh, fran 1 800 fore Kristus. Ungefar samtidigt fanns det

=

Som barn tillbringade Martin Nystrom somrarna pd en 0 ndira Vinga.
Numera bor han pd Kopstadsé (Kosso) i Géteborgs sodra skdrgdrd.

ocksa en hieroglyf i det forntida Egypten for horisonten, sager
Martin Nystrom.

I musiken &r havet och horisonten daremot ett relativt sentida
fenomen, beréttar han. Forst vid tiden runt forra sekelskiftet
blev havet pa allvar en del av musiken.

— Det har varit fullt av skogar, angar och berg i musiken. For-
bindelsen mellan musiken och det oceaniska kom valdigt sent
och det drgjde till anda inpa 1900-talet innan musiken kunde
framkalla kénslan av hav.

Arbetet med boken pagar fortfarande, men under Taube-
veckan i Goteborg i mars, som Martin Nystrom ar initiativtagare
till, kommer det hallas en konsert med Gé&teborgs symfoniker
under namnet Vastlig horisont som appellerar till boken.

— Som det gamla sjomansuttrycket lyder: Om inte horisonten
fanns, skulle allt vara en enda vag, sager Martin Nystrom.

Martin Nystrom nas pda: martin.nystrom@dn.se

Skanna QR-koden for att se en film om
hur Stiftelsens arbete stottar sjofolket.

o o~ =

Belomng 2025 S e

" Hos oss kan du soka bidrag for sadant som gratlal och akut hjéli::, }neﬂ"ocksé forskning och ut-

veckling, utblldnlng samt kulturella projekt med anknytningtill-sjéfarten. Inom slmulturen

. riktas bidragen mot akt|V|teter som kan 6ka trlvseln bIand sjofolk. Lds mer om var bldragsverk-

samhet pa slomanshus se.
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Kulturpris for unik sam ing av

Over 3 700 nalmirken, fran den tidiga
arbetarrorelsens tid i slutet av 1800-talet
och fram till idag. Allt kategoriserat och
katalogiserat, med varje mirkes specifika
historia. For det arbetet tilldelas Ove
Theliander Seko sjéfolks kulturpris 2025.

- Jag dr ju lite av en markesnord, sdager
han.

Det borjade niar Ove Theliander som
nyutbildad elektriker i ungdomen skulle
hjélpa sin morbror med en elinstallation.
Betalt ville han inte ha, diremot stod en
skal med Forsta majmirken fran 60- och
70-talet pd ett bord.

— Mirkena intresserade mig, jag fick ett
tiotal av min morbror, berittar Ove.

Dir och dé tog Ove Thelianders intres-
se, nistan besatthet, av ndlmirken frin
arbetarrorelsens historia sin borjan.

Pa viggen inne hos Arbetarrorelsens
Minnesbibliotek pd Jarntorget i Goteborg
hanger 23 tavlor fulla med marken. Ove
Theliander kan redogora for vartenda ett.
Det ar han som strukturerat, dokumen-
terat och katalogiserat samlingen. Har
finns politiska, fackliga, nordiska och
internationella mirken, samt folkrorel-
semarken och Forsta maj-marken. Varje
grupp har ett stort antal underkategorier.
Sammantaget speglar de arbetarrorelsens
markeshistoria fran slutet av 1800-talet
fram till idag.

Varfor ar det da sd intressant med
nalmairken, vad kan de beratta?

- Alle!

Ove Theliander ser genuint férvanad ut
over fragan.

— Om man forskar i ett mirkes historia
hittar man spannande personliga berittel-
ser, intressanta historiska skeenden ...
mirkena belyser hela var historia, det
ar otroligt intressant och valdigt viktigt,
sager han.

Att det blev just arbetarrorelsens mirken
han f6ll for har sin forklaring.

— Jag fick rorelsens ideal med mig fran
uppvixten. De virderingarna har alltid
legat djupt inne i mig, siger han.

Hans far och farbror var bada fackligt
engagerade inom Byggnads. Det var helt
naturligt att han sjalv engagerade sig
inom Elektrikerforbundet nar han borja-
de jobba. En liten koppling till sjofolket
finns ocksd; 1919 blev hans farfar med-
lem i Svenska Eldareunionen, en fore-
géngare till Svenska Sjofolksforbundet.

Sa smaningom bytte han bana och det
blev jobb som lokforare hos SJ och Green

Ove Theliander framfor tavlorna som innehaller drygt 3 700 mérken. Nedan t h: Detaljrikedomen hos

Cargo under trettiofem ar. Vid sidan av
det arbetade han under 20 dr som forsak-
ringsombud for Folksam.

Sin fru triffade han som 19-aring, och
bada gick med i SSU Kortedala. Arbetar-
rorelsens ideal har han varit trogen sedan
dess, genom livets olika skiftningar.

— Jag tillhorde dem som handlade pa
Konsum, tankade pd OK och hade min
forsakring hos Folksam, siger han med
ett leende. Jag var en patriot gentemot
rorelsen rakt igenom.

FAKTA: MARKESSAMLINGEN

® Innehaller 3 717 marken fran 51 lander,
kategoriserade och férdelade pa 23
tavlor och 11 bocker. Samlingen finns att
beskada pa Arbetarrorelsens Minnesbib-
liotek i Goteborg.

® Pa hemsidan kan man gratis ladda
ned bockerna i pdf-format och ldsa om
markena: https://ambmarkessamling.
wordpress.com
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Det har tagit Ove Theliander fyrtio dr av
kunskapssamlande att kunna genomfora
arbetet med mirkessamlingen. Genom
aren har han besokt loppisar, hangt pa
laset pa Antikhallarna i Goteborg, bytt
mairken med andra mirkessamlare, letat
pa Tradera — allt i jakt pa fler marken.

Sa smaningom blev han en av Sveriges
storsta markessamlare. Givetvis kan han
namnge nagra andra; Karl-Erik Persson.
Ture Isaksson. Olavi Laurila. Lennart
Nyberg och Inge Johansson som var hans
foregdngare pa Arbetarrorelsens Min-
nesbibliotek och som lagt grunden till
markessamlingen.

Men Ove Theliander trottnade pa
samlandet en period. Han hade omkring
2 000 marken nar han lade av runt 2010.

— Det var inte roligt lingre. Det kindes
som en ego-grej, ndgot som bara var till
for mig sjalv.

Han gav bort eller salde av nistan
allt. Men sd 2014 triffade han Lennart
Nyberg, som dd var ansvarig for markes-
samlingen i Goteborg.

— Nir jag kom hit satt mérkena lite
huller om buller pd markestavlorna.
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manga av de aldre markena dr imponerande.

Ove atog sig att sortera och kategorisera
markena. Plotsligt kindes samlandet
meningsfullt igen. Nu var det inte enbart
for sin egen skull han gjorde det, utan for
att markena skulle finnas tillgangliga for
alla och bevaras for eftervirlden.

— Det ar helt unikt att man marke for
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Ove Theliander mottar prischecken fran Seko sjéfolks Kenny Reinhold vid arsmotet.

Ovan t v: LO-mérken fran 1948, under det samlingens sjofolksmaérken.

marke kan lisa om markenas historia och
ursprung pa det hir sattet, siger han.

Forutom att mirkena kan beskddas
hos Arbetarrorelsens Minnesbibliotek har
Ove latit trycka elva bocker dar samtliga
3 717 mirken finns pd bild, och dess his-
toria finns nedtecknad. Han har satt upp
en hemsida dir samlingens alla marken
finns och dar bockerna finns tillgdngliga
for nedladdning.

P4 hemsidan finns ocksé fliken ”Mén-
adens marke”, dir Ove sedan 2017 varje
manad lagt upp ett mirke och berittat
dess historia.

— I juni publicerar jag det 100:e manad-
ens marke men det blir det sista, sen far
det racka, sager han.

Ove Theliander brinner for att mirkes-

samlingen ska bevaras och finnas 6ppen
och tillginglig for allmanheten. Samtidigt
oroas han 6ver det ringa intresset.

— Det ar fa som har intresse av att titta
bakat i tiden, sdger han. Vi vill girna fa
hit forskare som kan utnyttja den skatt
som biblioteket och mirkena utgor, men
det dr svéart. Allmanheten dr vilkommen
att hora av sig om man vill f& en guidad
visning, det bistar vi gdrna med.

I Minnesbibliotekets stadgar finns
inskrivet att om biblioteket laggs ner ska
mirkessamlingen g till Arbetarrorelsens
arkiv i Stockholm, sa att den kan bevaras
for eftervirlden.

— De har lovat att ta emot den, siager
Ove Theliander.

Ylva Bowes

Annons

Stiftelsen Stockholms Sjofartshotell
med Sjofartshotellet och Katarina Sjofartsklubb

Erbjuder bra och billigt boende samt en métesplats for sjofolk. Vill du veta mer, ring eller besék oss!

Telefon 08-640 94 96 | E-post klubben@Jkatarinasjofartsklubb.com | www.katarinasjofartsklubb.com

Besoksadress Glasbruksgatan 2, porten bredvid Sjofartshotellets entré | Hotellbokning 08-517 349 80
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AKTIVT INTRADE | A-KASSAN

Du som ar medlem i Seko sjéfolk och
aven vill bli medlem i Sekos a-kassa,
maste aktivt anséka om intrade. Det gor
du enkelt p& www.sekosakassa.se
Intréde i a-kassan sker den manad som
ansokan gors, oavsett om du betalat in
medlemsavgiften till a-kassan tidigare

07704579 50

Postadress:

Seko sjofolk

Fjarde Langgatan 48
413 27 Goteborg

Sekos a-kassa
1 1: 020
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RIKANT

Ftt skifte av bibliska proportioner

Lika vilkomnande som en sommarbris en het sommardag
sd hande det, ljusningen i morkret. Riksbanken gjorde slag
i saken och skruvade ner trycket pd gemene man. Dock i
skrivande stund sd hotas nistkommande rantesankningar
av ett nytilltratt nygammalt inslag i vita huset. Det var sa-
klart valdigt forminskande uttryckt, bara
ett forsok att vara kort och koncist.

bibliska proportioner. Det blir knappast

over nedliggningsadministrationen DOGE kommer for-

svdra for manga invdnare och inte bara i staterna. For att

citera Oscar Wilde sa ”hyllas ibland de fattiga for att vara

sparsamma. Men att rekommendera sparande till de fat-

tiga dr bade groteskt och krankande. Det 4r som att rada
en man som svilter att dta mindre”.

Miinniskor och Tankarna férs aterigen till vira egna
Virlden star infér ett paradigmskifte utav deras 6den b etyd er

rantor. Att titta pd hur mycket vinster
bankerna gjorde forra dret kontra hur

en tydligare illustration av att pengar- ingenting 55 I 5nge mycket en majoritet av landets befolk-

na styr allt, an om man sneglar 6ver

ning kampar for att fa det att ga ihop.

Atlanten. President Trump tillsammans pengar star pa spel_ Stimuleras inte ekonomin sé tar det aldrig

med vapendragare Musk har pa kort tid
lyckats omkullkasta virldsordningen.
Minniskor och deras 6den betyder inget s& linge pengar
star pa spel. Strafftullar mot Kanada och
Mexiko pa 25 procent. Overhingande
tullar mot Europa. Ett Gronland som
man tror kan kopas for pengar och
manniskodden som forseglas med en
spark pd smalbenen och indraget
bistand. Att vilja limna FN och
Nato? Mineralavtal for att
fortsitta hjalpa Ukraina? Bara
ett axplock. Att lata virldens
rikaste man inofficiellt basa

fart. Det gér inte nir man mdste vinda

pd varje krona. Ménga kampar for att
fa pengarna att raicka manaden ut, och ibland for dagen.
Nistan inget elbolag erbjuder lingre fast elpris for en
rimlig summa. Innan invasionen av Ukraina kallades inte
elmarknaden for volatil. Riksbanken tianker i skrivande
stund forsvdra och gora langre bunden ranta betydligt
dyrare pd grund av det omskakande virldsldaget. Har sagt
det forut, men det dr en synnerligen spannande avtalsro-
relse. Hushéllen ar i desperat behov av kopkraft. Mina
tankar gér som vanligt ut till alla avtalsdelegationer och
forhandlare och sist men inte minst alla vi andra - ta
hand om er i dessa kyliga tider.

SEBASTIAN RYDELL

Detta iir en kronika. Eventuella dsikter som uttrycks dr skribentens egna.

[llustration Lars R Melander

Det panamanska folket uppskattar

inte Donald Trumps planer fér Panama-
| kanalen.Om han inte hdller fingrarna

i styr kan han sluta som fendert i

ndgon av slussarna, sdgs det.
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Bra att veta som medlem

Medlemsavgift

For aktiv medlem ir avgiften till forbund
och a-kassa 490 kr/man. For pensiondr ar
avgiften till forbundet 159 kr/man.

Reducerad medlemsavgift

Reducerad avgift beviljas efter ansokan
under foljande forutsittningar: studier under
terminstiden, forildraledighet, arbetslos-

het, sjukdom (sind in likarintyg, glom ej
eventuell AFA-forsikring), om sjukskrivning
Overgdr i sjukersattning (sind in kopia pa be-
slutet frdn Forsikringskassan), avtalspension
(sdnd in beslut fran pensionsutbetalaren).

Ungdomsmedlemskap

Vi erbjuder ungdomsmedlemskap for dig
under 25 4r. Det innebir en medlemsavgift
pd 129 kr/méanad i tre manader. Kontakta
medlemsservice for att bli medlem.

Betalning av medlemsavgift

Genom avtal med Sjofartens Arbets-

givareférbund dras din medlemsavgift

till Seko sjofolk fran 16nen varje manad.

Om medlemsavgiften inte blivit dragen av

arbetsgivaren (till exempel vid franvaro

pd grund av foraldraledighet eller studier)

sands inbetalningskort hem automatiskt.
Medlemsavgiften kan dven betalas via

autogiro eller e-faktura. For ansokan om

autogiro, kontakta medlemsservice. For

e-faktura, kontakta din bank. For dig som

betalar med inbetalningskort sinds dessa ut

i mitten av manaden.

Betalning fran utlandet:

IBAN/BIC-kod, Nordea: SE09 9500 0099

6034 0000 0588/NDEASESS

Utlandsadress/tillfdllig adressandring
Meddela medlemsservice om du flyttar ut-
anfor Sverige eller om du vill ha din post till
annan 4n din folkbokforingsadress.

Tank ocksd pa att meddela ny eller and-
rad adress till Skatteverket.

Arbetslos

Anmail dig som arbetssokande hos Arbets-
formedlingen den forsta arbetslosa dagen,
aven om du har utlagt vederlag, for att inte
mista din sjukpenninggrundande inkomst
hos Forsdkringskassan. Folj instruktionerna
pa www.arbetsformedlingen.se

Forsakringar

I ditt medlemskap ingar flera forsdkringar
hos Folksam. P4 www.folksam.se/forbund/
seko-sjofolk/befintlig-medlem finns mer in-
formation. Du som jobbar pa en arbetsplats
med kollektivavtal har dven kollektivavtala-
de forsikringar, se www.afaforsakring.se for
mer information.

LOKALA FACKLIGA FORETRADARE

Rederi Ballerina
Kontaktombud Wilbelmina Holmberg

073 691 53 22
seko.rederiballerina@gmail.com

Blidosundsbolaget

Sektionsordférande Daniel Estius,
070 623 91 84,
daniel.estius@seko.se

Vice sektionsordforande Eric Ekblom

Destination Gotland

Sektionsordforande Katrina Ansarfwe,
070 564 06 04,
katrina.ansarfwe@seko.se

Vice sektionsordférande Conmy Engstrom

Rederi Eckerd

Sektionsordférande Fabian Westerlund,
08 702 72 77, +358 403 54 58 68,
sektionsordforande@rederiabeckero.ax

Vice sektionsordforande Andreas
Westmark, andreas.westmark@seko.se

Finnlines Ship Management
Kontaktombud Martin Hulterstrom
blackwellpoint@hotmail.se

Kontaktombud Beatrice Vestin
bea.sekosjo@gmail.com

Lulea Bogserbat

Kontaktombud Tony Ronnbdick,
070 528 00 52,
tony.ronnback@portlulea.com

Orno Sjotrafik

Kontaktombud Hannes Eghult,
073 804 64 77,
hanneseghult@gmail.com

Ressel Rederi

Kontaktombud Alexander Boog
076 22549 47,
kontaktombud.resselrederi@gmail.com

Silja Line
Sektionsordférande Folke Matrosow,

08 666 34 11,070 623 34 41,
seko@tallinksilja.com

Vice sektionsordf Benny Johansson
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Stena Line

Sektionsordforande
Daniel Holmgren, 031 85 87 57,
daniel.holmgren@stenaline.com

1:e vice sektionsordforande
Ulf Norstrém, 031 85 87 69,
ulf.norstrom.go@stenaline.com

2:e vice sektionsordférande
Alexandra Strand Millquist

Styrsobolaget

Sektionsordférande Gustav Moller,
gustav.moller.seko@gmail.com

Vice sektionsordf. Rasmus Jonsson

Terntank

Kontaktombud Sonny Ryberg,
070 957 85 66, s.ryberg@telia.com

TT-Line
Sektionsordforande Ulf Nilsson,

0410 562 46,070 548 24 08,
ulf.nilsson@seko.se

Vice sektionsordforande Hdakan Ziethén

Tugab Construction

Kontaktombud Robin Uusirantanen,
070 625 73 08,
uzirobin@gmail.com

Viking Line

Sektionsordforande Bent Bjorn-Nielsen,
073 802 38 77
huvudfortroendeman.birkagotland@
vikingline.com

1:e vice sektionsordforande
Josephine Paloranta

2:e vice sektionsordférande
Sunna Aikio

Wallenius Marine

Sektionsordférande Bjorn Jonasson,
08 772 06 99,070 772 06 99,
bjorn.jonasson@walleniusmarine.com

Vice sektionsordforande Bo Enmark,
bosse@myntet.ac

Oresundslinjen

Sektionsordforande Erika Johansson,
070 518 62 14, erij@molslinjen.com

Vice sektionsordf. Mattias Andersson
mata@molslinjen.com



POSTTIDNING B

Returadress: Sjomannen, Seko sjofolk,
Fjarde Langgatan 48, 413 27 Goteborg

* TOBIAS BAUDIN

% MUSIK*HOPPBORG~*DANS

14.00 Festomradet pa Gotaplatsen 6ppnar
14.45 Ga med i Férsta maj-taget! Samling Haga Nygata
16.00 Scenprogram med tal av bl a Tobias Baudin
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